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(g) Tasche fur Flugticket 

Tasche fur Flugticket aus zwei miteinander verbundenen 
Streifen, auf deren Ruckseite in Nahe der oberen Langskan- 
te etn maschinenlesbarer Magnetstrelfen aufgebracht ist, 
und bei der einer der Streifen als Bordkarte dient und ab- 
rei&bar ist. Die Tasche (1) ist aus einem einteiiigen Zuschnitt 
(2) durch Faltung entlang der oberen Langskante (3) nach 
unten often ausgebildet. Der als Bordkarte dienende Ab- 
schnttte (6) ist am ruckwartigen Streifen (5) vorgesehen. Der 
vordere Streifen (4) ist um die Breite dieses Abschnitts (6) 
kurzer als der hintere Streifen (5). Der maschinenlesbare 
Magnetstrelfen (8) ist auf der Ruckseite angebracht. 
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Die Erfindung betrifft eine Tasche fur Flugticket. auf 
deren Ruckseite in Nahe der oberen Langskante ein 
maschinenlesbarer Magnetstreifen aufgebracht ist und 
die aus zwei rechteckigen, langlichen Streifen aus Pa- 
pier Oder Kunststoff bestehi, die entlang einer Langs- 
kante und einer kurzen Kante miteinander verbunden 
sind, und bei der einer der Streifen einen entlang einer 
AbreiBlinie abreiBbaren als Bordkarte dienenden Ab- 
schnitt aufweist. 

Der vordere Papierstreifen dieser bekannten Tasche 
ist auf seiner Ruckseite in Nahe der oberen Langskante 
mit dem maschinenlesbaren Magnetstreifen bedruckt 
bzw. beschichtet. Damit diese fur die Leseeinrichtung 
von hinten zuganglich ist, ist die Hohe des ruckwartigen 
Streifens entsprechend geringer. Der vordere und der 
riickwartige Streifen sind entlang der unteren Langs* 
kanie und entlang der linken kurzen FCante, miteinander 
verbunden. Der als Bordkarte dienende Abschnit't ist im 
rechten Bereich des vorderen Streifens aufgedruckt und 
abreiBbar. Bei der Abfertigung am Flugschalter (Ein- 
scheckeh) warden auf die Vorderseite des vorderen 
Streifens, einschlieQIich des als Bordkarte dienenden 
Abschnitts maschinell bestimmte Daten, z. B. Name, Ort 
des Abflugs, Zielort usw. aufgedruckt. Das Ticket selbst, 
und zwar ein zur Zeit noch sehr haufig verwendetes sog. 
TAT-Ticket, wird in die Tasche eingesteckt. Der Passa- 
gier erhalt die Tasche mit eingelegtem TAT-Ticket beim 
Einschecken ausgehandigt, Bei Betreten des Wartebe- 
reiches am Flugsteig nach Durchlauf aller Kontrollen 
gibt er diese Tasche ab. Die StewardeB nimmt das Tik- 
ket aus der Tasche heraus, laBt die Tasche durch ein 
Lesegerat hindurchlaufen, das den Magnetstreifen nach 
bestimmten Daten abfragt. Dadurch wird u. a. festge- 
stellt,daB der Passagier, der sich am Flugschalter gemel- 
det und eingescheckt hat auch der ist, der sich im Warte- 
bereich am Flugsteig einfindet. Zu diesem Vorgang des 
maschinellen Lesens des Magnetstreifens auf der Ruck- 
seite der Tasche muB das Ticket aus der Tasche heraus- 
genommen werden, da es den maschinenlesbaren Ma- 
gnetstreifen auf der Ruckseite des vorderen Streifens — 
von hinten gesehen — abdeckt, Eine grofiere Ausbil- 
dung der Tasche, durch die die Nolwendigkeit des Her- 
ausnehmenmlissens nicht mehr gegeben ware, ist nicht 
moghch, da die Breite des Lesegerates im Hinblick auf 
eine sich neuerdings durchsetzende Form der Tickets 
(sog. Automated Ticket/Boarding Pass, "ATB"), eine 
ganz bestimmte Breite hat. Wenn man also ein TAT-Tik- 
ket in eine Tasche steckt, die bereits nach Format und 
Funktion fur eine Obergangszeit wie ein ATB-Ticket 
ausgebildet ist, so muB man zum Lesen der Daten das 
Ticket aus der Tasche nehmea Dieses Herausnehmen 
des Tickets aus der Tasche zur Kontrolle beim Betreten 
des Wartebereiches am Flugsteig und das anschieBende 
Wicdereinlegen ist eine nachteilige Komplizierung. Die 
weitere Handhabung geht dann wie folgi vor sich: Beim 
Verlassen des Flugsteiges und Betreten des Flugzeuges 
reiBt oder schneidet die dafur zustandige StewardeB 
bzw. eine dafur eingesetzte Boarding-Maschine von 
dem vorderen Papierstreifen die Bordkarte ab, ubergibt 
sie dem Passagier und behalt den Rest der Tasche mit 
eingelegtem Ticket zuriick. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Ta- 
sche der eingangs genannten Art so auszubilden, daB 
zum Lesen des maschinenlesbaren Magnetstreifens auf 
der Ruckseite der Tasche das Ticket nicht aus der Ta- 
sche entnommen werden muB. 



Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch gelOsi, 
daB die Tasche aus einem einteiligen Zuschnitt durch 
Faltung entlang der oberen Langskante nach unten of- 
fer ausgebildet ist, dafl der als Bordkarte dienende Ab- 
5 schnitt am ruckwartigen Streifen vorgesehen ist, daB 
der vordere Streifen urn die Breite dieses Abschnitts 
kurzer als der hintere Streifen ist, und daB der maschi- 
nenlesbare Magnetstreifen auf der Ruckseite des ruck- 
wartigen Streifens angebracht ist. 

10 Ein Merkmal besteht somit darin, daB der Magnet- 
streifen nicht mehr auf der Ruckseite des vorderen Pa- 
pierstreifens, sondern des ruckwartigen Papierstreifens 
aufgebracht ist. Wurde man aber nur diese MaBnahme 
vorsehen, dann ware nicht stets sicher gewahrleistet, 

15 daB nicht auch einmal das in die Tasche eingeiegte Tik- 
ket etwas iiber die obere Langskante hervorstehi. Diese 
obere Langskante aber ist es aber gerade, die als Ftih- 
rungskarte in dem Lesegerat dient, so dafi durch ein 
auch nur geringfugig uberstehendes bzw. oben aus der 

20 Tasche noch herausschauendes Ticket die Maschinen- 
lesbarkeit nicht mehr gegeben ware. Deshalb ist gemaB 
einem weiteren Merkmal die Tasche nach unten offen, 
so daB die zum Anschlag bestimmte obere Langskante 
in ihrer Aniagefahigkeit in dem Lesegerat durch ein evti. 

25 uberstehendes Ticket nicht beeintrachtigt werden kann. 
Damit nun gleichzeitig die Bordkarte ebenfalls auf ihrer 
Ruckseite ein Stuck des maschinenlesbaren Magnet- 
streifens aufweist, muB die Bordkarte also in den ruck- 
wSrtigen Papierstreifen integriert sein. Dies ist auch der 

30 Fall; damit sie aber dann dennoch von vorne her lesbar 
ist, ist der vordere Papierstreifen entsprechend kurzer 
ausgebildet. Die Ausbildung der Tasche ist, um das Tik- 
ket ganz in die Tasche einschieben zu konnen. durch 
Falten entlang der oberen Langskante aus einem eintei- 

35 ligen entsprechenden Zuschnitt ausgebildet. Es geht al- 
so kein Raum durch einen Klebesireifen verloren. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 

40 genden anhand der Zcichnungen naher crlautert. Es 
stellt dar 

Fig. 1 einen Zuschnitt, aus dem durch Falten entlang 
der eingezeichneten Faltlinie die Tasche entsteht; 

Fig. 2 die Tasche in einer durch eine haltende Hand 

45 leicht geoffneten Position ohne eingelegtes Ticket; 

Fig. 3 die Tasche mit eingelegtem Ticket (Flight Cou- 
pon) in Draufsicht. 

Eine Tasche I wird aus einem einteiligen Papierzu- 
schnitt 2 durch Falten entlang der Faltlinie hergestellt. 

50 Die Tasche besteht aus einem vorderen Papierstreifen 4 
und einem ruckwartigen Papierstreifen 5, wobei von 
dem ruckwartigen Papierstreifen 5 ein Abschitt 6 ent- 
lang einer AbreiBlinie 7 abreiBbar ist. Dieser Abschnitt 
dient als Bordkarte (Boarding Pass). In Fig. 1 sieht man 

55 von der durch Faltung aus diesem Zuschnitt 2 eniste- 
henden Tasche 1 die Vorderseite des vorderen Papier- 
streifens 4 und die Ruckseite des ruckwartigen Papier- 
streifens 5. Die Ruckseite des ruckwartigen Papierstrei- 
fens 5 tragt einen Magnetstreifen 8, der bspw. aufge- 

60 druckt ist und das zur Speicherung von Informationen in 
maschinenlesbarer Form magnetisiert werden kann. 
Dies kann nach den F2F. 210 BPI Oder MFM Verfahren 
420 BPI erfolgen- Die Faltung erfolgt derart, daB man 
den Zuschnitt 2 entlang der Faltlinie in der Art, wie das 

65 der eingezeichnete Pfeil andeutet, so zusammenfaltet, 
daB die beiden in Fig. 1 hinter der Zeichenebene liegen- 
den unteren Flachen aneinander anliegen. Es entsteht 
dann die Tasche 1 nach Fig. 2, die nach unten offen ist. 
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Daraus ist folgendes ersichtlich: Die Tasche 1 ist nach 
unlen offen. Die FaliHnie bildet also gleichzeiiig eine 
obere Langskante 3. enilang der der vordere Papier- 
streifen 4 und der riickwartige Papierstreifen 5 mitein- 
ander verbunden sind. Diese Langskante ist die An- 5 
schlagkante beim Maschinenlesen des auf der Ruckseite 
des ruckwartigen Papierstreifens 5 aufgedruckten Ma- 
gnetbandes 8 (gestrichelt in Fig. 2 eingezeichnet) ist. 
Auf diese Weise kann ein in die Tasche eingestecktes 
Ticket zwar nach unten etwas aus dieser hervorstehen. 10 
aber nicht nach oben. Somii wird das saubere Anliegen 
der Langskante 3 in einer maschinellen Leseeinrichiung 
nicht gefahrdet. 

Die AbreiBlinie 7 definiert den Abschnitt 6, der als 
Bordkarte (Boarding Pass) abgerissen werden kann und 15 
Teil des ruckwartigen Papierstreifens 5 ist. Damit tragt 
auch dteser Abschniit 6 auf seiner Ruckseite einen ent- 
sprcchcnden Teil des Magnetstreifens 8, so daB ggf.(bei 
Kontrollen o. a.) auch hier bestimmte Informationen 
durch Mj^'netisicrung gespeicheri oder uberpruft wer- 20 
den konncn. 

Dtc Brcitc des vordcren Papierstreifens 4 ist so be- 
sitmmt. djU seme rcchte offene Kante 14 sich mit der 
AbrciChnic 7 dccki. Das bedeutet, daB die Bordkarte 
von vornc her sici> sichibar und lesbar ist. obwohl sie 25 
auf dor Vordcrscitc des ruckwartigen Papierstreifens 5 
aufgedruck! isi S<jmii braucht man zum Lesen der 
Bordkarte die Tasche I nichi zu wenden. 

Enilanj? einer hnkcn Kanie 14' ist der vordere Papier- 
streifen 4 mit hnken Kante 15' des ruckwartigen Papier- 30 
streifens 5 verklebi pdcr verschweiBt 

Fig. 3 zeigi die Tasche 1 mit eingelegtem Flugticket 
20. Daiiiii das Ticket, obwohl es durch Klemmung im 
linken oberen Teil der Tasche an sich ausreichend gehal- 
ten ist. eine zusaizhche Halterung erfahrt und auBerdem 35 
der vordere Papierstreifen 4 sich in der maschineilen 
Leseeinrichtung nicht entlang derrechten kurzen Kante 
14 aufstellt, ist auf der Innenseite des vorderen Papier- 
streifens 4 und des ruckwartigen Papierstreifens 5 je- 
weils ein kreisformiger Bereich 21, 22 vorgesehen, der 40 
mit einem Hafikleber und ggenuber mit Silikon be- 
schichtet ist, so daB das Flugticket 20 entsprechend an 
dem vorderen Papierstreifen 4 und dem ruckwartigen 
Papierstreifen 5 haftet und damit auch diese beiden an- 
einander hall. Der Bereich kann auch eine andere, z. B. 45 
viereckige. Form haben. 

Es ist selbstverstandlich, daB die beiden Papierstrei- 
fen 4. 5 nicht nur aus Papier, sondern auch aus Kunst- 
stoffolte hcrgcstcllt sein konnen. Die Hdhc der Tasche 
ist gleich der genormten Hohe der Tickets, namlich 50 
82.55 mm, so daB sie in den fiir Tickets bestimmten Le- 
segeraten gelesen werden kann. 

Die Handhabung geht nun wie folgt vor sich: Nach 
dem Einschecken am Flugschalter wird das Flugticket 
(Flight Coupon) in der Art und Weise, wie aus Fig. 3 55 
ersichtlich. in die Tasche 1 eingesteckt. Erscheint der 
Passagier dann am Wartebereich am Flugsteig. dann 
wird die Tasche 1 mit eingelegtem Ticket 20 in eine 
Leseeinrichtung eingegeben, die die im Magnetband 8 
auf der Ruckseite gespeicherte Information liest. Beim eo 
Betreten des Flugzeugs wird der Abschnitt 6, also die 
Bordkarte (Boarding Pass), abgerissen. Er verbleibt 
beim Passagier als Kontrolie fur seine Sitzplatznummer 
und seine Flugberechtigung. Die Tasche mit dem einge- 
legten Ticket behalt dann die Fluggesellschaft fiir Ab- es 
rechnungs- und Kontrollzwecke zuruck. 
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Patentanspruche 

1. Tasche fiir Flugticket, auf deren Ruckseite in Na- 
he der oberen Langskante ein maschinenlesbarer 
Magnetstreifen aufgebracht ist und die aus zwei 
rechteckigen. langlichen Streifen aus Papier oder 
Kunststoff besteht. die entlang einer Langskante 
und einer kurzen Kante miteinander verbunden 
sind, und bei der einer der Streifen einen entlang 
einer AbreiBlinie abreiQbaren, als Bordkarte die- 
nenden Abschnitt aufweist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tasche (1) aus einem einteiligen Zu- 
schnitt (2) durch Faltung entlang der oberen Langs- 
kante (3) nach unten offen ausgebildet ist, daB der 
als Bordkarte dienende Abschnitt (6) am ruckwarti- 
gen Streifen (5) vorgesehen ist, daB der vordere 
Streifen (4) um die Breite dieses Abschnitts (6) kur- 
zer als der hintere Streifen (5) ist, und daB der ma- 
schinenlesbare Magnetstreifen (8) auf der Rucksei- 
te des ruckwartigen Streifens (5) angebracht ist. 

2. Tasche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hohe der Tasche (1) gleich der genorm- 
ten Breite 82,55 mm eines Flugtickets (20) ist 

3. Tasche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Innenseiten des vorderen Streifens (4) 
und des ruckwartigen Streifens (5) in Nahe der Ab- 
reiBlinie des ruckwartigen Streifens (5) bzw. in Na- 
he der offenen kurzen Kante (14) des vorderen 
Streifens (4) je weils mit einem Bereich (21, 22) ver- 
sehen sind, der mit einem Haftkleber belegt ist. 
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